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An automobile seat for a convertible motor 
vehicle has a seat back with an appropriate 
headrest. At least one air outflow opening of an 
air supply system is arranged in an upper area of 
the seat back in order to reduce undesirable 
drafts. At least one additional air outflow opening 
of the air supply system is provided in the seat 
surface facing the seat occupant for seat 
ventilation and/or seat heating purposes 
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© Kraftwagensitz 

© Die Erfindung betriffteinen Kraftwagensitz fur einen of- 
fenen Kraftwagen mit einem Sitzteil und einer mit zuge- 
horiger Kopfstutze versehenen Ruckenlehne, in deren 
oberen Bereich zur Vermihderung unerwunschter Zug- 
lufterscheinungen fur den Sitzinsassen wenigstens eine 
Luftaustromoffnung einer Luftversorgungseinrichtung 
angeordnet ist. 

Wenigstens eine weitere Luftausstromoffnung der -Luft- 
versorgungseinrichtung ist als Sitzbeluftung und/oder ais 
Sitzheizung in der dem Sitzinsassen zugewandten Sitz- 
oberflache vorgesehen. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Kraftwagensitz nach 
dem Oberbegriff des Patentanspruchs 1 . 
[0002] Ein solcher, der DE 196 54 370 CI als bekannt zu 5 
entnehmender Kraftwagensitz flir einen offenen Kraftwagen 
umfaBt ein Sitzteil und eine mit zugehoriger Kopfstiitze ver- 
sehene Ruckenlehne. Im oberen Bereich der Ruckenlehne 
sind zur Verminderung unerwiinschter Zuglufterscheinun- 
gen Luftdiisen einer Luftversorgungseinrichtung zum Urn- 10 
stromen des Kopf-, Schulter und Nackenbereichs des Sitzin- 
.sassen angeordnet. 

[0003] Der Erfindung Liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Kraftwagensitz der eingangs genannten Art zu schafFen, 
dessen Luftversorgungseinrichtung universeller einsetzbar 15 
ist 

[0004] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aufgabe er- 
gibt sich aus den Merkmalen des Hauptanspruchs. 
[0005] Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind 
den iibrigen Anspriichen zu entnehmen. 20 
[0006] Bei dem Kraftwagensitz nach der Erfindung dient 
die Luftversorgungseinrichtung nicht nur der Verminderung 
von unerwiinschten Zuglufterscheinungen, sondern dariiber 
hinaus auch der Sitzbeiuftung und/oder der Sitzbeheizung. 
Hierzu ist in der dem Sitzinsassen zugewandten Oberflache 25 
der Ruckenlehne und/oder des Sitzkissenteil mindestens 
eine weitere Luftausstrombffnung der Luftversorgungsein- 
richtung vorgesehen. DemgemaB kann auf eine separate 
Sitzheizung, beispielsweise eine unter dem Sitzbezug ange- 
ordnete separate Heizmatte sowie auf eine separate Sitzbe- 30 
liiftung, beispielsweise durch unterhalb des Sitzbezugs an- 
geordneten Geblasen verzichtet werden. Vielmehr ist erfln- 
dungsgemafi eine Luftverteileinrichtung fur alle Funktionen 
- jeweils separat oder gemeinsam - lediglich eine Luftver- 
sorgungseinrichtung vorgesehen. Diese Zusammenfassung 35 
mehrerer durch die Luftversorgungseinrichtung zu iibemeh- 
menden Funktionen ermbglicht eine Vereinfachung sowohl 
des Bau- als auch des Montageaufwands des Kraft wagensit- 
zes. AuBerdem kann auch der Aufwand zur Steuerung der 
beschriebenen Funktionen, die hier in der Luftversorgungs- 40 
einrichtung vereinigt sind, bedeutend verrjngert werden. 
[0007] Dabei kann die Luftversorgungseinrichtung - mit 
Ausnahme der Luftausstromoffnungen - fur den Fahrgast 
unsichtbar und ggf. zusammen mit dem Geblase und dem 
Heizelement im Sitz integriert sein. In diesem Fall der Inte- 45 
gration des Geblases und des Heizelements innerhalb des 
Sitzes kann Warmluft besonders schnell an den verschiede- 
nen Luftausstromoffnungen bereitgestellt werden. 
[0008] Gleichfalls ware es auch denkbar, die Luftversor- 
gungseinrichtung ggf. ohne separates Geblase und/oder Hei- 50 
zelement mit Luft aus der Heizungs- oder Klimaanlage des 
Kraft wagens zu speisen. 

[0009] Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der 
Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschrei- 
bung bevorzugter Ausfiihrungsbeispieie sowie anhand der 55 
Zeichnungen; diese zeigen in 

[0010] Fig. 1-3 jeweils schematise!] eine perspektivische 
Vorderansicht, eine perspektivische Ruckansicht und eine 
Seitenansicht auf die Ruckenlehne mit der Luftversorgungs- 
einrichtung des erfindungsgemaBen Kraftwagensitzes nach 60 
einer ersten Ausfuhrungsforrn der Erfindung; 
[0011] Fig. 4 eine schematische Perspektivansicht auf die 
zu einer vormontierbaren Baueinheit zusammengefaBte 
riickseitige Lehnenverkleidung und eine Kanalanordnung 
der Luftversorgungseinrichtung des Kraftwagensitzes; 65 
[0012] Fig. 5 und 6 jeweils schematisch eine perspektivi- 
sche Vorderansicht und eine Seitenansicht auf die Rucken- 
lehne und das Sitzkissenteil mit der Luftversorgungseinrich- 



tung des erfindungsgemaBen Kraftwagensitzes nach einer 
weiteren Ausfuhrungsforrn der Erfindung; 
[0013] Fig. 7 eine schematische, perspektivische Ruckan- 
sicht auf den oberen Bereich der Ruckenlehne gemaB Fig. 5 
und auf eine Luftduse der Kanalanordnung, die mit der Ho- 
henverstellung der Kopfstiitze bewegungsgekoppelt ist; so- 
wie in 

[0014] Fig. 8 eine vergrbBerte schematische Darstellung 
der Kanalanordnung im Bereich des Details VIII in Fig. 5, 
wobei eine Verteileinrichtung fur einen ersten Kanal sowie 
fur zwei von diesem abgezweigten und quer zu diesem ver- 
laufenden weiteren Kanalen dargestellt ist. 
[0015] In den Fig. 1 bis 3 ist jeweils schematisch eine per- 
spektivische Vorderansicht, eine perspektivische Ruckan- 
sicht und eine Seitenansicht auf die Ruckenlehne 10 eines 
Kraftwagensitzes fur einen offenen Kraftwagen gezeigt. 
Von der Ruckenlehne 10 sind hier. ein Lehnenrahmen 12, 
eine federnd nachgiebige Stiitzeinrichtung 14 eines Sitzpol- 
sters sowie eine mit dem Lehnenrahmen 12 fest verbundene 
Fuhrungseinrichtung 16 fur Fiihrungsstangen 18 einer hier 
ebenfalls nicht dargestellten, hohenverstellbaren Kopfstiitze 
erkennbar. In die Ruckenlehne 10 ist eine Luftversorgungs- 
einrichtung 20 integriert, welche eine Kanalanordnung 22 
umfaBt. Der Kanalanordnung 22 ist hier ein von einem Ge- 
hause aufgenommenes Geblase 24 vorgeschaltet, dessen 
Luftansaugung beispielsweise an der Unterseite der Ruk- 
kenlehne 10 erfolgt. Druckseitig des Geblases 24 gelangt 
der Luftstrom iiber einen Kanalabschnitt 26 zu einem gestri- 
chelt angedeuteten, zuschaltbaren Heizelement 28, mit dem 
der Luftstrom auf Wunsch des Sitzinsassen temperiert wer- 
den kann. Dem Heizelement 28 ist eine Verteileinrichtung 
30 nachgeschaltet, mit welcher der Luftstrom - je nach Ein- 
stellung des Fahrgastes - an ein unteres Teilkanalpaar 31, 32 
und ein oberes Teilkanalpaar 33, 34 verteilt werden kann. 
Zur Einstellung der Teilluftstrome sind in den Teilkanalen 
.31-34 beispielsweise Absperrorgane und/oder Leiteinrich- 
tungen vorgesehen, wie sie im weiteren unter Bezugnahme 
auf Fig. 8 noch naher erlautert werden. In diesem Zusam- . 
menhang ware es naturlich auch denkbar, in jedem Teilkanal 
31-34 ein separates Heizelement 28 oder zusatzlich ein 
Kuhlelement anzuordnen. Das untere Teilkanalpaar 31, 32 
ist etwa auf halber Hone der Ruckenlehne 10 angeordnet 
und in Draufsicht im wesentlichen U-fdrmig ausgebildet 
[0016] Aus Fig. 3 wird ersichtlich, dass die beiden Teilka- 
nale 31, 32 in einem auf der Stiitzeinrichtung 14 aufiiegen- 
den Abstandsgewirjce 36 munden. Das Abstandsgewirke 36 
ist auf seiner der Kanalanordnung 22 zugewandten Ruck- 
seite von einer luftdichten Schicht 38 und auf dessen Vor- 
derseite von einem Sitzbezug 40 uberdeckt, wobei in der 
riickseitigen Schicht 38 Einstromoffnungen 42 vorgesehen 
sind, iiber welche die Teilluftstrome der Teilkanale 31, 32 in 
das Abstandsgewirke 36 uberstromen konnen. In dem Ab- 
standsgewirke 36 wird die iiber die Teilkanale 31, 32 einge- 
strdmte Luft an eine Vieizahl von Luftausstromoffnungen 
44 in dem hierzu perforierten Sitzbezug 40 aus Leder bzw. 
in der Sitzoberflache verteilt. Die durch die Luftausstrom- 
offnungen 44 in der dem Sitzinsassen zugewandten Sitz- 
oberflache ausstromende Luft dient dann - je nachdem ob 
sie erwarmt ist oder nicht - zur Sitzbeiuftung und/oder zur 
Sitzbeheizung. Anstelle des hier verwendeten Sitzbezuges 
40 aus perforiertem Leder ware auch ein Stoffbezug denk- 
bar. 

[0017] Insbesondere zur Sitzbeiuftung wird die Luft in 
dem Abstandsgewirke 36 vorzugsweise entlang der Unter- 
seite des Sitzbezugs 40.geleitet, so dass ein direktes Aus- 
su*6men der Luft gegen den Riicken des Sitzinsassen ver- 
mieden werden kann. Vielmehr soli die entlang der Unter- 
seite des Sitzbezugs 40 geleitete und aus den Luftausstrom- 
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dfmungen 44 austretende Luf^^gential entlang des Ruk- 
kens des Sitzinsassen gefiihrt werden, urn Feuchtigkeit vom 
Riicken des Sitzinsassen aufzunehmen und diese anschlie- 
Bend uber das Abstandsgewirke 36 abzufuhren. 
[0018] Das oberes TeiLkanalpaar 33, 34 endet in seiner 5 
Hqhenerstreckung im Bereich des Kopf-, Schulter und Nak- 
kenbereichs des Sitzinsassen und dient bei geoffnetem Ver- 
deck des Kraftwagens dazu, die bei offener Fahrt entstehen- 
den unerwunschten Zuglufterscheinungen zu vermindern. 
Hierzu wird vorzugsweise ein uber die beiden Teilkanale 33, 10 
34 gefuhrter und durch das Heizelement 28 beheizter Warm- 
luftstrom verwendet, der in Richtung des Kopf-, Schulter 
und Nackenbereichs des Sitzinsassen gerichtet ist. AUer- 
dings ware es auch denkbar, einen nicht direkt auf den Kopf- 
, Schulter und Nackenbereichs des Sitzinsassen gerichteten 15 
Luftstrom zu verwenden, der insbesondere zur Kompensa- 
don von Luftverwirbelungen dient. Dieser Luftstrom konnte 
ggf. auch kalt bzw. unbeheizt sein. In dem hier gezeigten 
Ausfuhrungsbeispiel sind die beiden Luftausstromoffnun- 
gen 46 am oberen seitlichen Rand der Ruckenlehne 10 ange- 20 
ordnet. 

[0019] Die Luftversorgungseinrichtung 20 funktioniert 
dabei folgendennaBen: 

Zur Sitzbeluftung der dem Sitzinsassen zugewaridten Sitz- 
oberfiache wird das Heizelement 28 nicht aktiviert und die 25 
Verteiieinrichtung 30 so geschaltet, dass der durch das Ge- 
blase 24 erzeugte Luftstrom lediglich uber die beiden unte- 
ren Teilkanale 31, 32 zu der Vielzahl von Luftausstromoff- 
nungen 44 in dem Sitzbezug 40 verteilt wird. Die beiden 
oberen Teilkanale 33, 34 sind dabei iiber nicht gezeigte Ab- 30 
sperrorgane verschlossen. 

[0020] Die Sitzbeheizung unterscheidet sich von der Sitz- 
beluftung lediglich in der Zuschaltung des Heizelements 28. 
[0021] Zur Vertninderung der unerwunschten Zuglufter- 
scheinungen beim offenen Fahren wird das Heizelement 28 35 
vorzugsweise aktiviert und die Verteiieinrichtung 30 so ge- 
schaltet, dass der durch das Geblase 24 erzeugte Luftstrom 
iiber die beiden oberen Teilkanale 33, 34 zu den Luftaus- 
stromoffnungen 46 bzw. anschlieBend zum Kopf-, Schulter 
und Nackenbereichs des Sitzinsassen gelangt. 40 
[0022] Durch entsprechende Schaltung der Absperrorgane 
konnen dabei die drei beschriebenen Funktionen, insbeson- 
dere die Sitzheizung und die Einrichtung zur Verminderung 
der Zuglufterscheinungen, miteinander gekoppelt werden. 
[0023] Fig. 4 zeigt in schematischer Perspektivansicht 45 
eine riickseitigeLehnenverkleidung 48 und die an dieser be- 
festigte Kanalanordnung 22', die zu einer Vorrhontierbaren 
Baueinheit zusammengefaBt sind. Dabei unterscheidet sich 
die gezeigte Kanalanordnung 22' von der in den Fig. 1 bis 3 
dargestellten dadurch, dass zur Verminderung der Zuglufter- 50 
scheinungen lediglich eine Luftausstromoffnungen 46 im 
oberen Bereich der Ruckenlehne 10, und zwar hier in der 
Kopfstutze vorgesehen ist. Nach der Vormontage der Kanal- 
anordnung 22' an der Lehnenverkleidung 48 kann diese an 
dem Lehnenrahmen 12 auf in Fig, 4 ersichtliche Weise befe- 55 
stigt werden. Gleichfalls ware es auch denkbar, die Kanalan- 
ordnung 22, 22' von der Riickseite der Ruckenlehne 10 her 
an dieser zu befestigen und anschlieBend die Lehnenverklei- 
dung 48 an dem Lehnenrahmen 12 anzuordnen. 
[0024] In den Fig. 5 und 6 ist jeweils schematisch eine 60 
perspektivische Vorderansicht und eine Seitenansicht auf 
die Ruckenlehne 10 und das Sitzkissenteil 50 gezeigt, wobei 
die Kanalanordnung 22' der Luftversorgungseinrichtung 20' 
sowohl in der Ruckenlehne 10 als auch im Sitzkissenteil 50 
verlauft.DemgemaB sind im Unterschied zu den beiden in 65 
den Fig. 1 bis 4 beschriebenen Ausfuhrungsformen auch 
Luftausstromoffnungen in der dem Sitzinsassen zugewand- 
ten Sitzoberflache des Sitzkissenteils 50 vorgesehen. Druck- 



m 1 



seitig des hier innerhalB^^Sitzkissenteils 50 angeordneten 
Geblases 24 wird der Luftstrom durch ein wahlweise zu- 
schaltbares Heizelement 52 geleitet. Mittels einer Verteii- 
einrichtung 54 kann der Luftstrom - je nach Einstellung des 
Fahrgastes - an einen Teilkanal 56 zur Versorgung der Luft- 
ausstromoffnungen des Sitzkissenteils 50 und/oder einen 
Teilkanal 58 zur Versorgung der Luftausstromoffnungen 44 
(Fig. 3) in der Ruckenlehne 10 und zur Versorgung einer 
Luftausstromoffnung 62 in der Kopfstutze 60 zur Verminde- 
rung von Zuglufterscheinungen verteilt werden. Zur Einstel- 
lung der Teilluftstrome sind in den Teilkanalen 56, 58 Ab- 
sperrorgane vorgesehen. 

[0025] Etwa auf halber Hohe der Ruckenlehne 10 ist eine 
weitere, unter Bezugnahme auf Fig. 8 noch naher erlauterte 
Verteiieinrichtung 64 vorgesehen, mit der durch den Teilka- 
nal 58 strdmende Luft an die beiden Teilkanale 31 und 32 
zur Versorgung der Luftausstromoffnungen in der Rucken- 
lehne 10 abgezweigt, oder uber den Teilkanal 58 weiter zur 
Versorgung der Luftausstromoffnung 62 in der Kopfstutze 
60 verteilt werden kann. Die Versorgung der Luftausstrom- 
offnungen 44 in der Ruckenlehne 10 erfolgt auf unter Be- 
zugnahme der Fig. 1 bis 3 bereits beschriebene Weise iiber 
die Teilkanale 31, 32 und das daran anschlieBende Ab- 
standsgewirke. 36. Die Versorgung der im Sitzbezug des 
Sitzkissenteils 50 vorgesehenen, hier nicht gezeigten Luft- 
ausstromoffnungen erfolgt auf identische Weise wie bei der 
Ruckenlehne 10, also ebenfalls mit einern dem Teilkanal 56 
nachgeschalteten Abstandsgewirke, welches die einstro- 
mende Luft an die Luftausstromoffnungen in dem perforier- 
ten Sitzbezug des Sitzkissenteils 50 gleichmaBig verteilt. 
[0026] Der Teilkanal 58 endet - wie in Fig. 6 erkennbar - 
mit seiner Luftausstromoffnung 62 etwa flachenbiindig inte- 
griert in der Vorderseite 68 der Kopfstutze 60, wobei der 
austretende Luftstrom auf den Kopf- und Nackenbereich des 
Sitzinsassen gerichtet ist. In Zusammenschau mit Fig. 7, die 
in schematischer, perspekti vise her Ruckansicht den oberen 
Bereich der Ruckenlehne gemaB Fig. 5 darstellt, ist erkenn- 
bar, dass der Teilkanal 58 am oberen Ende eine Luftduse 68 
umfaBt, welche teles kopartig hohenverschiebbar innerhalb 
eines ausgeschnitten dargestellten Kanalabschnitts 70 des 
Teilkanals 58 angeordnet ist. Dadurch ist die in die hier nicht 
gezeigte Kopfstutze 60 integrierte Luftduse 68 und die Luft- 
ausstromoffnung 62 derail mit der hdhenverstellbaren Kopf- 
stiitze 60 bewegungsgekoppelt, dass sich nach dem Aripas- 
sen der Kopfstutze 60 an den Sitzinsassen auch die Luftaus- 
stromoffnung 62 optimal in Bezug auf die Hohe des Kopf- 
und Nackenbereichs befindet. 

[0027] SchlieBlich ist in Fig. 8 vergroBert und schema- 
tisch nach dem Detail VIII in Fig. 5 die Verteiieinrichtung 
64 der Kanalanordnung 22 dargestellt, bei welcher die bei- 
den quer zu dem Teilkanal 58 verlaufenden Teilkanale 31, 
32 von diesem abgezweigt sind. Dabei ist die Verteiieinrich- 
tung 64 der Ubersichtlichkeit halber durch ein aufgebroche- 
nes Fenster 76 offen dargestellt. In Stromungsrichtung nach 
der Abzweigung ist der Teilkanal 58 durch ein Absperrorgan 
72 teii weise oder vollstandig verschlieBbar. Im Bereich der 
Abzweigung bzw. in Stromungsrichtung vor dem Absperr- 
organ 72 ist den beiden Teilkanalen 31, 32 jeweils eine Leit- 
einrichtung 74 in Form einer Abweisplatte zugeordnet, mit 
welchen bei zumindest annahernd vollstandig geoffnetem 
Absperrorgan 72 ein Ubertritt des Luftstromes aus dem Teil- 
kanal 58 in die beiden Teilkanale 31, 32 vermieden werden 
kann. Ist das Absperrorgan 72 hingegen vollstandig oder 
teii weise geschlossen, so dass sich im Bereich der Abzwei- 
gung ein Staudruck biidet, so passiert der aus dem unteren 
Bereich des Teilkanals 58 kommende Luftstrom die jeweili- 
gen Leiteinrichtungen 74 und stromt aufgeteilt in die beiden 
Teilkanale 31, 32. Die Abweisplatten ragen iiber einem 
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Winkel a von vorzugs weise etwa 40-80° gegenuber der Ho- 
rizontalen in den Teilkanal 58 hinein. 

Patentanspriiche 

' 5 

1. Kraftwagensitz fur einen offenen Kraftwagen mit 
einem Sitzkissenteil (50) und einer mit zugehoriger 
Kopfstutze (60) versehenen Riickenlehne (10), in deren 
oberen Bereich zur Verminderung unerwunschter Zug- 
lufterscheinungen fur den Sitzinsassen wenigstens eine io 
Luftausstromoffnung (46; 62) einer Luftversorgungs- 
einrichtung (20; 20*) angeordnet ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass wenigstens eine weitere Luftausstrom- 
offnung (44) der Luftversorgungseinrichtung (20; 20') 
als Sitzbeluftung und/oder als Sitzheizung in der dem 15 
Sitzinsassen zugewandten Sitzoberflache (40) vorgese- 
hen ist. 

2. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Luftversorgungseinrichtung (20; 20') 
innerhalb des Sitzes angeordnet ist 20 

3. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass wenigstens ein Geblase (24) der Luftver- 
sorgungseinrichtung (20; 20') im Sitz integriert ist. 

4. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Luftversorgungseinrichtung (20; 20') 25 
wenigstens ein Heizelemeht (28; 52) zum Erwarmen 
der aus der Luftausstromoffnung (46; 62) zur Vermin- 
derung der Zuglufterscheinungen und aus der Luftaus- 
stromoffnung (44) in der Sitzoberflache (40) austreten- 
den Luftstrdme zugeordnet ist. 30 

5. Kraftwagensitz nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Luftversorgungseinrichtung (20; 20') 
eine Kanalanordnung (22; 22') umfafit, iiber welche die 
Luftausstromoffnung (46; 62) zur Verminderung der 

' Zuglafterscheinungen und die Luftausstromoffnung 35 . 
(44) in der Sitzoberflache (40) versorgt werden. 

6. Kraftwagensitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kanalanordnung (22; 22') von der 
Ruckseite der Riickenlehne (10) her montierbar ist 

7. Kraftwagensitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 40 
zeichnet, dass die Kanalanordnung (22; 22') eine Ver- 
teileinrichtung (64) mit einem ersten Kanal (58) sowie 
wenigstens einem von diesem abgezweigten und quer 

zu diesem "verlaufenden zweiten Kanal (31, 32) auf- 
weist, wobei der erste Kanal (58) in Luftstromungs- 45 
richtung nach der Abzweigung durch ein Absperrorgan 
(72) verschlieBbar ist, und wobei im Bereich der Ab- 
zweigung des zweiten Kanals (31, 32) eine zugehorige 
Leiteinrichtung (74) vorgesehen ist, mit der bei zumin- 
dest annahemd vollstandig geoffhetem Absperrorgan 50 
(72) ein Ubertritt des Luftstromes aus dem ersten Ka- 
nal (58) in den zweiten Kanal (31, 32) vermieden wird. 

8. Kraftwagensitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kanalanordnung (22; 22') und eine 
riickseitige Lehnenverkleidung (48) des Sitzes als vor- 55 
montierbare, an dem Lehnenrahmen (12) befestigbare 
Baueinheit ausgebildet ist. 

9. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Sitzoberflache aus einem mit einer 
Vielzahl von Luftausstromoffnungen (44) versehenen 60 
Sitzbezug (40) besteht. 

10. Kraftwagensitz nach Anspruch 5. und 9, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Luftversorgungseinrichtung 
(20; 20') ein unter dem perforierten Sitzbezug (40) an- 
geordnetes Abstandsgewirke (36) zugeordnet ist, iiber 65 
welches die aus der Kanalanordnung (22; 22') ausstro- 
mende Luft an die Luftausstromoffnungen (44) in der 
Sitzoberflache verteilt wird. 



1 1 . Kraftwagensitz nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Luftausstromoffnungen (44) in der 
dem Sitzinsassen zugewandten Sitzoberflache (40) der 
Riickenlehne (10) vorgesehen sind. 

12. Kraftwagensitz nach Anspruch 11, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Luftausstromoffnungen (44) 
auch in der dem Sitzinsassen zugewandten Sitzoberfla- 
che (40) des Sitztrissenteils (50) vorgesehen sind. 

13. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Luftausstromoffnung (46; 62) zur 
Verminderung der Zuglufterscheinungen in der Kopf- 
stutze (60) angeordnet ist, wobei der austretende Luft- 
strom auf den Nackenbereich des Sitzinsassen gerichtet 
ist. - 

14. Kraftwagensitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Kopfstutze (60) hohenverstellbar an 
der Riickenlehne (10) angeordnet ist, wobei eine die 
Luftausstromoffnung (46; 62) zur Verminderung der 
Zuglufterscheinungen aufweisende Luftdiise (68) mit 
der Hohenverstellung der Kopfstutze (60) bewegungs- 
gekoppelt ist. 
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